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Fortschreibung/U Baugebiet ndrdlich der Glonner StralRe in ARling

1 Aufgabenstellung

Fur das Baugebiet nordlich der Glonner Stral3e in ARling selVeitkehrsuntersuchung durchge-
fuhrt werden.Diese Fortschreibung d&terkehrsuntersuchungus dem Jahr 2048] solleine Be-
standsanalyse, eine Verkehrsprognose aufgrundsthiaitebaulichen Verdichtundurch die geplante
Bebauung sowie eine Beurteilung der ErschliedegBaugebietenthalten.

Das Untersuchungsgebiieh groRraumigen undn direkten Umfeld ist ilAbbildungl und Abbil-

dung?2 dargestellt.Als Grundlage fir die Verkehrsuntersuchung dienen aktuelle Verkehrszéhlungen
an den drei betrachteten Knotenpunkten K1 bis K3 (skeiigildung?). Mit den Kennzahlen zu den
geplanten Nutzungen erfolgt eine Abschatzung des zu erwartenden Neuverkehrs. Durch die Uberla-
gerung mit den Verkehrsmengen des Prognhisdifalls2035 wird der PrognosBlanfall2035 gebil-

det und hinsichtlich der Vertraglichkeietertet.

Es werden die im Folgendenfgelisteten Arbeitsschritte durchgefihrt:

1 Ermittlung der bestehenden Verkehrsmengen auf den Stra3en im Umfeld des Bauvorhabens
und Abbildung in einem Analysefall fur einen Werktag und fiir die beiden maRgeblichen Spit-
zenverkehrsstunden;

1 Ermittlung eines Prognosgsullfalls fur das Jahr 2035, der die allgemeine Verkehrsentwick-
lung, jedoch nicht die Neuverkehre des Bauvorhabens enthdlt, und Darstellung der Verkehrs-
mengen in 24StundenWerten und fiir die beiden maf3geblichen Spitzenstunden;

1 Abschatzung des Neuverkehrs durch das Bauvorhaben nach dem Verfahren von Dr. Bosser-
hoff [6] und Verteilung der Neuverkehre auf das Stral3ennetz;

1 Uberlagerung der ermittelten Neuverkehre durch das Bauvorhaben mit dem Progiokse
falls2035und Darstellung des Prognagdanfalls2035 im Tagesverkehr uriinl denbeiden

maf3geblichen Spitzenstunden

1 Berechnung deQualitat des Verkehrsablaufseistungsfahigkeit fur die beiden Erschlie-
Bungsknotenpunkte fur den Prognosklanfall2035in den beiderSpitzenstunden;

9 Beurteilung des ErschlieBungsknotenpunktsianGlonner Stral3e als Kreisverkehr und als
Lichtsignalanlage

1 Ermittlung Verkehrsmengevon TagNachtVerkehren gemafl RUS fir denPrognoseNull-
fall 2035und denPrognosePlanfall2035
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Fortschreibung/U Baugebiet ndrdlich der Glonner StralRe in A3ling

2 Lage des Entwicklungsvorhabens

Das Entwicklungsvorhaben liegt im Neekstender Gemeinde ARling auf einem unbebauten Grund-
stuck an der Glonner Straf3e und wird direkt Gberwichtigste innerdrtliche WestOst Verbindung
im Gemeindegebiet erschdsen(sieheAbbildungl). Westlich des Vorhabens befindet sidér Bahn-
hof vonARling mitder Regionatugrerbindung Miinchen RosenheimOstlichder neuen Siedlung ist

im ful3laufigen Einzugsbereich ein REW& kt situiert.
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Abbildung1 Lage des Entwicklungsvorhabens im gro3raumigen Umfeld,

Hintergrund:[1]
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Fortschreibung/U Baugebiet ndrdlich der Glonner StralRe in A3ling
3 Analysefall2023

Der AnalysefaR023 basiert auf 2&6tundenVerkehrszahlungen, die am Donnerstag,
den27.Juli2023 an folgenden Knotenpunkten durchgefiihrt wunde

T

Knotenpunkt 1Glonner StraRe Buchenweg
1

Knotenpunkt 3Bahnhofstal3e/ Am Bergfeld
1

Knotenpunkt 4Am Bergfeld / Schwalbenstralle

Die Erhebung fand damit an einem normalen Werktag auf3erhalb von Ferienzeiten oder Feiertagen

statt. Die Ergebnisse der Erhebung wurden im Anschluss getrennt nach Tagesverkehren, Spitzenstun-
denwerten sowie TaflachtWerten ausgewertet und sind dem Anhangdefugt.

Ein Uberblick der Verkehrszahlungsstellen kAbbildung2 entnommen werden.
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\ 2

>
@ gezdhlte Knotenpunkte
" @ weitere untersuchende Knotenpunkte
Abbildung2 Lage des Entwicklungsvorhabens und Ubersicht gezahlten Knotenpunkte
Hintergrund: [1] [3]
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Fortschreibung/U Baugebiet ndrdlich der Glonner StralRe in ARling

Zugrunde liegt auch hier eine parallel durchgefiihrte egiigdge Verkehrserhebung durch den
Zweckverband&Kommunale Dienste Oberlaifd] in derZeit vom 27.07.2023 bis einschlief3lich
03.08.2023. Hauptziel dieserhebungvar die Geschwindigkesitnessungan der Glonner Stral3e
westlichdesBuchenweg. Fir den Vergleich der Verkehrsmengen konnten die Ergebnisse vom
27.07.2023 herangezogen werden, da die restlichen Tage entweder in der Ferienzeit liegen oder es
sich um einen Freitag bzw. Montag handelt, die nicht als normale Werktage (Dienstag bissbonne
tag) angesehen werden kénndbie 24StundenVerkehrszahlungen am Knotenpurk¢durchge-

fuhrt von unsere Ingenieugesellschaijtlagen am gleichen Querschni@lonnerStral3e Westleicht

Uber den Verkehrsmengen der 0.g. Geschwindigkeitsmessung, so dass die Werte aus der Verkehrs-
zahlung flr die weitere Bearbeitung plausibel sind.

Der Bestand ergibt sich aus den Verkehrszahlungen undAdthiddung3 dargestellt. DieNest- Ost

- Achse Glonner StralRe BahnhofstaReweist ein tagliche¥erkehrsaufkommen von c8.450 bis
7.200KfzFahrten/Tagm Umfeld des Vorhaberauf. Auf dem Buchenweg ist die Verkehrsbelastung
mit ca.500KfzFahrten/TagAm Bergfeld wurden Verkehrsmengeon ca. 550KfzFahrterd Tag(Sud-
querschnitt) undvon ca.300 KfzFahrterd Tag(Nordquerschnitt) erhoberDie Schwalbenstral3geist
mit ca.250KfzFahrten/ Tageine geringe Verkehrsbelastung auf

[Kfz/24h]

0 50 100 m Werte richtungsbezogen angegeben
L E— und auf 50 Kfz gerundet

Abbildung3 Verkehrsbelastungen im AnalysefélD23,
Hintergrund:[1] [3]

Die Verkehrsbelastungen fur die jeweiligen Spitzenstunden fir den AnalyX¥8lisind in deAbbil-
dung4 und Abbildung5 dargestellt.
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Fortschreibung/U Baugebiet ndrdlich der Glonner StralRe in A3ling

[Kfz/h]

0 50 100 m Werte richtungsbezogen angegeben
[ und auf 10 Kfz gerundet

Abbildung4 Verkehrsbelastungen im AnalysefélD23 Vormittag Hintergrund:[1] [3]

[Kfz/h]

0 50 100 m Werte richtungsbezogen angegeben
[ S—] und auf10 Kfz gerundet,

Abbildung5 Verkehrsbelastungen im\nalysefall2023 NachmittagHintergrund:[1] [3]
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Fortschreibung/U Baugebiet ndrdlich der Glonner StralRe in ARling

4  PrognoseNullfall 203

Der PrognoséNullfall stellt de zu erwartendeVerkehrsentwicklungm StralBennetz bis zu einem
Prognosejahr dar, jedoch nicht die Verkehrszunahme durch das geplante neue Bauvorhaben.

Als Prognos&ullfall2035 werden die Prognosewerte aus der friihekéerkehrsuntersuchung nu

Baugebiet nordlich der Glonner Stral3e in ARJBjdverangezogen. In dieser Verkehrsuntersuchung
wird eire allgemeine Verkehrsentwicklurig 2 NBH I Yy A 8 OK S

9y i ¢ A Qih dedeoiled RS NJ
von 1% pro Jahr in der Gemeinde angestrebt. Insgesamt ergibt sich mit diesem Prognosefaktor eine
Verkehrszunahme von 23 bis 2035 von etwa3%.Nach Auskunft der Gemeinde ARling sind im néa-

heren Umgriff der vorliegenden Verkehrsuntersuchung keine weiteren maf3geblichen stadtebauli-
chen Entwicklungen geplant.

Die daraus resultierenden Verkehrsmengen im Progdsifall 2035 sowie die Differenzen zum
Analysefall im Tagesverkehr sind in édbildung6 und Abbildung7 dargestellit.

-
—_--_-
—

Bauvorhaben

0

50

L

100 m

[Kfz/24h]

Abbildung6

Werte richtungsbezogen angegeben
und auf 50 Kfz gerundet

Verkehrsbelastungen im Prognogsulifall 2035,
Hintergrund:[1] [3]
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Fortschreibung/U Baugebiet ndrdlich der Glonner StralRe in A3ling

[Kfz/24h]
0 50 100 m Werte richtungsbezogen angegeben
[ — und auf 50 Kfz gerundet
Abbildung7 Differenz zwischen Prognosgsullfall 2035 und Analysefa2023,

Hintergrund:[1] [3]

Eine Darstellung der Verkehrsbelastungen in den Spitzenstunden findet gibhiidung8 und Ab-
bildung9.
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Fortschreibung/U Baugebiet ndrdlich der Glonner StralRe in A3ling

Bauvorhaben

0

50

[Kfz/h]
100 m Werte richtungsbezogen angegeben
[P e— und auf 10 Kfz gerundet
Abbildung8

Verkehrsbelastungen inPrognoseNullfall 2035 Vormittag Hintergrund:[1] [3]

0 50

[Kfz/h]
100 m Werte richtungsbezogen angegeben
[P e— und auf 10 Kfz gerundet
Abbildung9

Verkehrsbelastungen inPrognoseNullfall 2035 NachmittagHintergrund:[1] [3]
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5 PrognosePlanfall2035

Fortschreibung/U Baugebiet ndrdlich der Glonner StralRe in ARling

5.1 Ermittlung der Neuverkehre

DieNeuverkehrdlr das Vorhaben wurdemit dem Berechnungsverfahren von Bosserhof{6]

auf der Basis von Angaben des Bebauungsp&insd denvom Auftraggeber (Gemeinde ARIling)
zur Verflgung gestellteBrundagenermittelt . Dabei wird die Anzahl der Kfahrten imEinwohnet
, Beschaftigen Besuchersowie Gulterverkehberechnet

Die einwohnerbezogene Verkehrserzeugungsberechnung zeigt, dds&@aKfzFahrten/Tag auf

die geplante Wohnbebauung zurtickzufuhren sittitere Bestandteile der Verkehrserzeugung sind

die Seniorenwohnund die Kindergartenverkehre. Die erzeu§eniorenwohrerkehre werden mit
ca.20KfzFahrten/Tag beziffert. Der geplankéndergarten erzeugt c810KfzFahrten/Tag.
InsgesamergebensichdurchdasgeplanteBauvorhaberta. 1.430KfzFahrterd Tag, davon

ca.35 LkwFahrteriTag Eine Zusammenfassung der Verkehrserzeugung Tsthellel dargestellt.
Die detaillierte Berechnung der NeuverkehreiistAnhanghinterlegt

Gesamtverkehr
Guterverkehr
bzw.
Besucher-/
Einwohner- | Beschaéftigten{ Kundenverkeh Sarr;r:uelfahr— Gesamt- Vgﬁii?;
verkehr in verkehrin | bzw. Hol- und Tages gf]Iie e verkehr in Kfz-Fahrten or
Pkw-Fahrten | Pkw-Fahrten| Bringverkehr 9 .p 9 Kfz-Fahrten pr P
. Senioren- Tag
pro Tag pro Tag in Pkw-Fahrte . Tag
o Tag wohnen in (gerundet)
P Lkw-Fahrten
pro Tag
Seniorenwohnen 7 7 3 7 24 20
Kindergarten 27 281 3 311 310
Wohnbebauung 975 98 25 1.098 1.100
Summe 982 34 382 35 1.433 1.430
Tabellel Neuverkehr des Vorhabens in Kkahrterf Tag

Fur diemorgendliche Spitzenstunde ist von knag®XfzFahrtenh, davon ca80 KfzFahrten/h im
Quellverkehr auszugeheAbends sind knapp 0XfzFahrten/h zu erwarten, davon c@0 KfzFahr-

ten/h im Zielverkehr.
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Fortschreibung/U Baugebiet ndrdlich der Glonner StralRe in ARling

5.2 Verkehrsverteilungder Neuverkehre

Neben der Verkehrserzeugung ist auch die Verteilung der Verkehre auf das Stral3ennetz von Bedeu-
tung. Fur die raumliche Verteilung der Neuverkehre wurden die Annahmen auf Basis der vorangegan-
genen Verkehrsuntersuchunf] sowie der Knotenstromverteilung aus den aktuellen Verkehrszah-
lungen zugrunde gelegbavonausgehenderteilen sichdie Neuverkehrevie folgt

1 Seniorenwohnen auf der Glonner Straf3e ca. 80in Richtung Ost urgh.40% in
Richtung Westg, Abbildungl10)

1 Kindergarten auf der Glonner Stral3e ¢85 % in Richtung Ost urgb % in Richtung
West, ca. 10% vom 06stlich gelegenen WohngekseAbbildungl1)

1 Wohnbebauunggemal einer Uberschlagigen Flackermessungus dem
Ubermittelten Bebauungsplan wird davon ausgegangen, dass ca. 9 % des
Wohrbebauungserkehrs tiber den Anschlussknopmktan der Schwalbenstral3e
im Nordosten abgewickelt werdemm weiteren Verlauf werden insgesamt auf der
Glonner StralRe ca. 60 % in Richtung Osten und ca. 40 % in Richtung Westen fahren
(s.Abbildungl?2)

0 50 100 m
L E—

Abbildung10 Prozentuale &umliche Verteilung deSeniorenwohnenverkehre [%]
Hintergrund:[1] [3]
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Fortschreibung/U Baugebiet ndrdlich der Glonner StralRe in A3ling

") Bauvorhaben

0

50 100 m
L E—

Abbildung11

Prozentuale Raumliche Verteilung d&indergartenverkehre [%)]
Hintergrund:[1] [3]

0

50
A

100 m

Abbildung12

ProzentualeRaumliche Verteilung deEinwohnerverkehrg%],
Hintergrund:[1] [3]
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Fortschreibung/U Baugebiet ndrdlich der Glonner StralRe in A3ling

Durch das Vorhaben wird der Verkehr in der Glonner Steai3860bis 850 KfzZFahrten/Tag zuneh-
men.An der neua QuatrtierstralRdiegen diezusétzlichen/erkehrsbelasturgn zwischen cal30 und
1.300KfzFahrten/TagAm norddstlich gelegenen Knotenpunkt SchwalbenstraQeartierstralle
werden durch den Neuverkehr des Bauvorhabend 88.KfzFahrten/Tag prognostiziert.

Die Verteilungler Neuverkehre ist idbbildungl3 dargestellt.

[Kfz/24h]

0 50 100 m Werte richtungsbezogen angegeben
[ —] und auf 10 Kfz gerundet

Abbildung13 Raumliche Verteilung der Neuverkehre
Hintergrund:[1] [3]
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Fortschreibung/U Baugebiet ndrdlich der Glonner StralRe in ARling

5.3 Verlagerungbesteherder Verkehre

Die Realisierung der QuartierstralRe bietet eine attraktive Wegeverbindung fir einen Teil des 6stlich
an das Baugebiet Glonner Stral3e angrenzenden WohngebRiessbetrifft insbesondere den Quell

und Zielverkehr in Richtung Westen. Die Qualld Zielverkehre in Richtung Osten werden weiterhin
Uber den Knotepunkt Am Bergerfeld / Bahnhofstra3e abgewick&ei einer Uberschlagigen Ver-
kehrserzeugung anhand von Flachenmessungen Uber das Luftbild wird id)0 &dzFahrten/Tag

ausgegangen, die im Planfall Giber die Quartierstral3e abgewickelt werden und die Straien Am Ber-
gerfeld und Schwalbenstralle um ¢@0KfzFahrten/Tag entlaste(sehe Abbildungl4).

-
-
-
--"——- :
-
-
-

) Bauvorhaben

[Kfz/24h]
0 50 100 m
A

Werte richtungsbezogen angegeben

und auf 50 Kfz gerundet
Abbildung14

Verkehrsverlagerung im Planfall Gber die QuartierstralRe
Hintergrund:[1] [3]
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5.4 Verkehrsbelastungen im Prognod@lanfall2035

Der Prognosélanfall2035 enthélt die Neuverkehre durclie Realisierungles Wohngebietsder

Kita und ds Seniorenwohnesin der ambulanten Wohngemeinschaift den barrierefreien Woh-
nungensowiein der Tagespflegalie in der Verkehrserzeugung berechnet wurden und geman der
raumlichen Verteilung zu den Verkehrsmengen des Proghodiéalls2035 addiert werdenZusatz-
lich werden die Verkehrsverlagerungen durch die Realisierung der Quartierstral3e im PrBtprose
fall berlicksichtigtsiehe Kapiteb.3).

Die resultierende Tagesverkehrsbelastungen fiir den ProgRtzs#all2035 sindn Abbildungl5 dar-
gestellt.

[Kfz/24h]

0 50 100 m Werte richtungsbezogen angegeben
[ —] und auf 50 Kfz gerundet

Abbildung15 Verkehrsbelastungen im Prognodelanfall2035,
Hintergrund:[1] [3]

Die Verkehrsbelastungen fur die jeweiligen Spitzenstunden fir den Proghastall 2035 sind in der
Abbildungl16 und Abbildungl7 dargestellt.
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[Kfz/24h]
0 50 100 m Werte richtungsbezogen angegeben
[ — und auf 10 Kfz gerundet

Abbildung16 Verkehrsbelastungen inPrognosePlanfall2035 Vormittag Hntergrund: [1] [3]

[Kfz/24h]
0 50 100 m Werte richtungsbezogen angegeben
[ —] und auf 10 Kfz gerundet

Abbildung17 Verkehrsbelastungen inPrognosePlanfall2035 NachmittagHintergrund:[1]
[3]
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6 Verkehrsqualitat und Leistungsfahigkeit
6.1 Methodik der Leistungsfahigkeitsberechnung

Die Beurteilung der Knotenpunkte erfolgt gemafd dem Handbuch fir die Bemessung von Stral3enver-
kehrsanlagen (HB®15[7]). In dem Verfahren wird die Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs
(QSV) aus Verkehrsteilnehmersicht in einer sechsstufigen Einteilung in Abhéngigkeit der mittleren
Wartezeit und dem Auslastungsgrad vorgenommen (Sidimelle2).

Zulassige mittlere : - . .
. signalisierten unsignalisierten
Wartezeit fur Knotenpunkten Knotenpunkten
Kfz+ SNJ S K | P P
QSv B XX op A& X o8 n
QsvcC X pn @ X on §
QSVvV D X 1tn @ X np 4@
QSV E >70s >45s
q>C q>C

v { +Qualitassstufe des/erkehrsablaid
lj X Verkehrsstarke
/ X Kapazitat

Tabelle2 Qualitatsstufen des Verkehrsablaufes nach dem Handbuch fur die Bemessung
von StralRenverkehrsanlagen (HBS 20[A)

Die sechs Qualitatsstufen des Verkehrsablaufes QBY¥ QSW¥ kénnen wie folgt beschrieben wer-
den:

@8VA: DieMehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu ungehindert den Knotenpunkt passie-
ren. Die Wartezeiten sind sehr gering.

QS\WVB: Die Abflussméglichkeiten der wartepflichtigen Verkehrsstrome werden vom bevorrechtig-
ten Verkehr beeinflusst. Die dabei entstehenden Wartezeiten sind gering.
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Die Verkehrsteilnehmer in den Nebenstrémen missen auf eine merkbare Anzahl von be-
vorrechtigten Verkehrsteilnehmern achten. Die Wartezeiten sind spurbar. Es kommt zur Bil-
dung von Stau, der jedoch weder hinsichtlich seiner rdumlichen Ausdehnung noclidiezig
der zeitlichen Dauer eine starke Beeintrachtigung darstellt.

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer in den Nebenstrémen muss Haltevorgénge, verbun-
den mit deutlichen Zeitverlusten, hinnehmen. Fir einzelne Verkehrsteilnehmer kénnen die
Wartezeiten hohe Werte annehmen. Auch wenn sich vortibergehend ein merklichenStau i
einem Nebenstrom ergeben hat, bildet sich dieser wieder zurlick. Der Verkehrszustand ist
noch stabil.

Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung nicht mehr abbauen. Die War-
tezeiten nehmen sehr grof3e und dabei stark streuende Werte an. Geringfligige Verschlech-
terungen der Einflussgrof3en kénnen zum Verkehrszusammenbrubhg@ndig zueh-

mende Stauldange) fihren. Die Kapazitat wird erreicht.

Die Anzahl der Verkehrsteilnehmer, die in einem Verkehrsstrom dem Knotenpunkt je Zeit-
einheit zuflieBen, ist Uber eine Stunde groRer als die Kapazitat fur diesen Verkehrsstrom. Es
bilden sich lange, standig wachsende Staus mit besonders hohen WarteZen Situa-

tion 16st sich erst nach einer deutlichen Abnahme der Verkehrsstéarken im zuflieRenden Ver-
kehr wieder auf. Der Knotenpunkt ist tberlastet.

Die Bemessungsverkehre wurden als Knotenstréme fiir die Mergehdie Abendspitzenstunde auf
Grundlage des Prognogtanfalles ermittelt. Die ZeitrAume der Spitzenstunden wurden aus den Zéh-
lungen Ubernommen.

Die Berechnungen werden fir diekdotenpunkte, an denen der Neuverkehr in das Stra3ennetz ge-
langt durchgeflhrt.
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6.2 Beurteilung der Leistungsfahigkeit und Verkehrsqualitét
6.2.1 K1: Knotenpunkt Glonner Stral3e / Buchenweg

Varianteals Kreisverkehr

Bei derBerechnung dekKnotenpunkts Glonner Stral3e / Buchenwegkalsisverkeherreicht der
Knotenpunktim PrognosePlanfallfiir beideVerkehrsspitzenstundeeine sehr guteQualitatsstufe
(QSVA) bei allen Verkehrsstromen (siefi@abelle3). Geometrisch wurde von einem kleinen Kreisver-
kehr mit einem AufRendurchmesser voa.35 m [13] mit einspurigen Zufahrten und einspuriger In-
nenfahrbahn ausgegangeDie detaillierten Ergebnisse siimd Anhanghinterlegt

QSV des Verkehrsablaufs im PrognBsnfall

Spitzenstunde morgens Spitzenstunde abends
Glonner Stral3é
Buchenweg
Tabelle3 Qualitatsstufen desverkehrsablaufs am Knotenpunkt Glonner Stral3e / Buchen-

weg (K1) als Kreisverkehr

Variantemit LSA

Fur die L6sungsmdglichkeit nhiSAvurde eine Signallageplanskze erstellt (sieheAbbildungl8).

Abbildung18 Signallageplanskizzgir K1 als LSAQuelle Kartengrundlage: Gemeinde ARling
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Furdie Lésung mit LSA wird ein Signalkonzept mit einem zweiphasigen Ablauf und einer Umlaufzeit
von 50s esstellt und der Bewertung zugrunde gelegt.

Mit dem o.g. Konzepgrreicht der Knotenpunkt im Prognostdanfallin beiden Spitzenstunden eine

sehr gute QualitatsstufdSVA) bei allen Kix/erkehrsstromen (sieh€abelled). Der Knotenpunkt ist
leistungsfahig. Fur die FuBganger und Radfahrer werden signalisierte Furten am nérdlichen und am
westlichen Knotenpunktast vorgesehen. Beide Furten erreicheiQomlitatsstufeB QSVB) jeweils

eine gute VerkehrsqualitaDie detaillierten Ergebnisse siimd Anhangabgelegt

QSV des Verkehrsablaufs im PrognBtanfall

Spitzenstunde morgens Spitzenstunde abends
Glonner Stral3é
Buchenweg
Tabelled Qualitatsstufen desverkehrsablaufs am Knotenpunkt Glonner Stral3e / Buchen-

weg (K1) als LSA
6.2.2 Kb5:KnotenpunktQuartierstralRe/ Schwalbenstralle

DerKnotenpunktQuartierstra3e SchwalbenstralRkegt am nordéstlichen Rand des Planungsvorha-
bensund wird alsunsignalisierte Einmundurigetrieben

Der Knotenpunkt weist auf Grund seiner deutlich geringeren Grundbelastung und einer geringen Ver-
kehrszunahme im Prognose Planfall fiir jede Verkehrsspitzensmitdien Qualitatsstufemles Ver-
kehrsablauféA (QSVA) bei allen Verkehrsstromen eirsehr guteVerkehrsqualitat auf (sieh€a-

belle5). Der Kontenpunkt ist somit leistungsfahig.

QSV des Verkehrsablauris PrognosePlanfall

Spitzenstundenorgens Spitzenstundabends
Quartierstralle
Schwalbenstralie
Tabelle5 Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs am Knotenpur@uartierstral3e/ Schwal-
benstral3e(K5)

Die detaillierten Ergebnisse simd Anhanghinterlegt
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7 Uberprifung und Beurteilung des Verkehrsraumentwurfs

7.1 Beurteilung der Gehund Radwegeflihrung entlang deslonner Stral3e

Entlang der Glonner Stralgefolgt zurzeit die Gelund Radwegeflihrung auf der Nordsez@ischen
Bahnhofstral3e un@uchenwegind wird tiber eine Querungsstelle westlidas Buchenwegauf die
Sudseite gefuhrfs. Abbildungl9).

a

Abbildung19 Ubersicht Gehund Radweg und Querungsinsel entlang der Glonner Str.
Quelle Kartengrundlage: Gemeinde ARling

Angenommendass der ErschlieBungsknofmktals vorfahrtgeregelter Knotgrunkt erhalten

bleibt, ist in diesem Bereich aufgrund der erforderlichen Linksabbiegespur von Westen nach Norden
keine Querungsinsel mehr mdglich. Die Planung sieht daher derzeit entweder eine Lichtsignalanlage
oder einen Kreisverkehr atstglicheAusbauvarianten vor, um eine sichere Querungdiém Ful3gén-

ger- und Radverkehzu gewéhrleisten.
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7.2 Beurteilung der generellen Eignung eines Kreisverkehrs am Knotenpunkt Glonner Strale /
Buchenweg

Als Grundlage fur die Beurteilung der generellen Eignung eines Kreisverkehrs dienen folgenden Richt-
linien:

1 Richtlinien fir die Anlage vdtadtstralen RAS{8]
1 Richtlinien fir die Anlage von Landstral3dRAL[9]

Der geplante Kreisverkehr am Knotenpunkt Glonner Straechenwedefindet sich, wie il\bbil-
dung20dargestellt, westlich der Ortsdurchfahrtsgrenze (Gnze), weswegen fir die Beurteilung
die RAL[9] herangezogen wird.

@ '_‘ID H BN v -
Abbildung20 Ortsdurchfahrtsgrenze (ODE) entlang der Glonner Stral3e in AR3ling,
QuelleKartengrundlage Gemeinde ARling

5242\ 524/1 [

Ein Kreisverkehr eignet sichgemaR derPplo 6 Sy y SAYS {GNXrGS RSNJI9Y[ o
o 2RSNJ9Y[ n OPBm)] ¢ ®eImd dHRRaoSywy[ RAS . St aiddzy3asSy
etwa gleich grof3 sind. [Dabei sollte] die Verkehrsstarke in den schwéacher belasteten Knotenpunktzu-
FIKNISY wod8 06SA DGASNINY¥VAISY YNBAADBSN] SKNBY YAYFR
dent SNJ SKNA 06 99,816BSy ®dad ow! |
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Da es sich beim Buchenweg um eine nahraur@igertierstraBgEKL 4) und bei der Glonner StralRe
um eine regionale Landstral3e (EKL 3) handelt, ist die Bestengung erfull{s. Abbildung21).

H“Ef?gi"engmppe Autobahnen LandstraBen Ha?:r;?\?grf:;ﬁrs' Ha?'ri;%‘?g::‘l‘fhers' Erscsr(‘lfg:: o
Verbindungs-—__ straBen straBen
funktionsstufe T AS LS Vs HS ES
kontinental 0 AS0 - - -
groBraumig I AS | Lsi1 - -
iiberregional n As I LS| Vsl -
regional 1 - LS Vs il HS I
nahraumig v - LSV - HSIV | ESIV |
kleinraumig v - Lsv* - - 1 ESV |
StraBenkategorie Entwurfsklasse
LS1 EKL 1
LS EKL 2
LSl EKL 3 ]
LS IV | EKL 4
Abbildung21 StralBenkategorien und Entwurfsklassen nach R@|.. Tab. 1 und 7

Jedoch liegt entsprecheraker Abbildung22 die Verkehrsstarke der schwacheren Knotenpunktzu-
fahrten bei nur 13 % und somit unterhalb danpfohlenen 206.

Gemal RAJ9] ist ein Kreisverkehr aldolglichnicht zu empfehlen.

| 1.400 |
1
I [ o
S
2
1 ] iz 4 1 [
. 2 -
a1 (6)]
8| JiLbliE v g
o Y : > L
S ‘ Glonner StraRi |
[o0]
© - :1 - ‘-On
w 4 1210 T O
S - 8
o o
L L I I
250 [ 30 ]
| 550 |
Abbildung22 Bemessungsverkehrglragesverkehr in Kfgahrten/Tag)am KnotenpunktkK1

Glonner Str. /Buchenwed Quartierstral3e, gerundet auf 50 Kfz
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Anders verhalt sich die Regelung bei den Richtlinien fir die Anlage von StadtstR&8{8], wel-
che jedoch nur innerorts greifen. Somit konnten die entsprechenden Vorgaben nur bei einer Ver-
schiebung de©DGrenzewestlich des betrachteten Knotenpunktes in Betracht gezogen werden.

In diesem Fall wiirde der Kreisverkehr dann innerhalb des bebauten Gebiets liegen und die Errich-
tung eines kleinen Kreisverkehrs, wieTmbelle6 dargestellt, umsetzbar machen.

Einmiindungen/Kreuzungen Kreisverkehre
mit Rechts- | mit vorfahrt- | mit LSA Mini- Kleiner | GroBer Teil-
vor-links- regelnden kreis- Kreis- Kreis- |planfreie
Regelung Verkehrs- verkehr Jverkehr | verkehr | Losung
zeichen mit LSA

Knotenpunkte von
ErschlieBungsstraBen
gleichrangige ErschlieBungsstraBen + o - +*) +* - -
ErschlieBungsstraBen
unterschiedlichen Rangs O + (@] + + - -

Anschlussknotenpunkte

ErschlieBungsstrale/
HauptverkehrsstraBe - + + O + - -
mit 2 durchgehenden Fahrstreifen

—
ErschlieBungsstraBe/
HauptverkehrsstraBe mit 4 oder -
mehr durchgehenden Fahrstreifen
") Knotenpunktfolge abstimmen, Gebietscharakter wahren

**) gegebenenfalls geeignet bei Knotenpunkten von Ortsdurchfahrten klassifizierter StraBen mit mittleren und geringen Verkehrsstarken

+ geeignet

© bedingt geeignet, gegebenenfalls mit ergdnzenden MaBnahmen

= nicht geeignet

o™ + - - - -

Tabelle6 Beurteilung der generellen Eignung eines KreisverkalemalRRASH8]

Ein kleiner Kreisverkehr kann besonders geeignet sein, um als Ubergangselement zur Verkniipfung
der Glonner Stral3e als Hauptverkehrsstral3e daedQuartierstraledes Baugebietesu dienen Des
Weiteren kénnen dadurch die Verkehrssicherheit erhéht und die Geschwindigkeiten reduziert wer-
den.
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7.3 Beurteilung der generellen Eignung einkichtsignalanlagem Knotenpunkt Glonner Stral3e
/ Buchenweg

In den Richtlinien fur die Anlage von LandstraRBAL9] sind die Regeleinsatzbereiche der ver-
schiedenen Knotenpunktformen definiert. Bei der Verknipfung einer Ubergeordneten Strale EKL3

mit einer untergeordneten EKL4 ist der Einsatz von Lichtsignalanlagen zu prufen.

Tabelle 21: Regeleinsatzbereiche von Knotenpunktarten bei vierarmigen Knotenpunkten

libergeordnete
StraBe
EKL 1 EKL 2 EKL 3 EKL 4
untergeordnete’
StraBe
Legende:
EKL 1 é Lichtsignalanlage mit Linksabbiegerschutz
x Einsatz der Lichtsignalanlage prifen
(%
Die Gbergeordnete StraBe ist senkrecht dargestellt.
x Die vorfahrtberechtigte StraBe ist als Breitstrich
EKL 2 et dargestellt.
é weitere Einsatzbereiche der Knotenpunktarten siehe
Abschnitt 6.3.3
2 4
EKL 3 — — . S
2
(2) (%)
nicht zu nicht zu N T—
EKL 4 vertreten empfehlen * ( x)
Tabele 7 Regeleinsatzbereiche von Knotenpunktarten bei vierarmigen Knotenpunkten

geman RAI9]
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7.4 Vergleich der Knotenpunktformen Kreisverkehr und Lichtsignalanlage am Knotenpunkt Glon-
ner StralRe / BuchenwegiQuartierstral3e

Fur den Vergleich zwischen den beiden Knotentyg@menfolgende Kriterien als Vergleichsgrund-
lagein Betracht gezogen werden

Qualitat des Verkehrsablaufs:

0 Gesamtbewertungbie beiden Knotenpunktformen ergeben hier in den beiden maf3geb-
lichen Spitzenstunden eine sehr gute Qualitatsstufe (QSV) A.

o Mittlere Wartezeit: Die mittlere Wartezeit, die bei der Methodik zur BewertungQ@ea-
litat des Verkehrsablaufs eine Rolle spielt, ergibt fir den Kreisverkehr (im Mittel Gber alle
Kfz ca. 5s) etwas geringere mittlere Wartezeiten im Vergleich zur Lichtsignalanlage (ca.
11s).

0 RickstaulangeBeider Lichtsignalanlage in den Hauptrichtumgfahrtenist mitlangeren
Ruckstauldangen zu rechnen. Beispielsweise cen B0der Morgenspitze an der Glonner
Stral3e Ost, wahrend am Kreisverkehr camilRUckstau nachgewiesen wurden. In bei-
den Fallen kommt es jedoch nicht zu eifilyerstauung debenachbarten Knoten-
punkte.

C Beide Losungsmoglichkeiten Kreisverkehr und Lichtsignalanlage werden mit einer sehr guten
Qualitatsstufe (QSV A) bewertet, beim Kreisverkehr ergeben sich etwas genlgeezeiten

und Rickstaulangen.

Verkehrssicherheit

Uber den gesamten Zeitraum der Geschwindigkeitsmessung (Zweckverband Kommunale Dienste
Oberland[2]) wurden ca. 10,66 VerstoRe (3.33¥erstdlRe von 31.24bahrten) erfasst. Von den ins-
gesamt 3.33%estgestellten VerstéRen waren 2.114 um 6 bik@rdh schneller als die zulassige
Hochstgeschwindigkeit.h. die VerstoRe mit mehr als kin/h machen nur ca. 3% der insgesamt
festgestellten Verstt3e aus. Dies bedeutet, dass an dieser Stelle keine nennenswerten Geschwindig-
keitsliberschreitungen zu verzeichnen sind.

In einerForschungsstudie voB.B&umler undv. Spahn aus dem Jahr 20[12] wurden139Kreisver-

kehre und 18&notenpunkte mit Lichtsignalanlagen in Bayern untersucht. Die Untersuchung kon-
zentrierte sich auf Knotenpunkte auf3erhalb bebauter Gebiete und in Ortsrandlagen. Es zeigte sich,
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dass Kreisverkehre ein hdheres Sicherheitsniveau aufweBssspielsweisee A 8 G RA S 2 | KNB OK S
keit, im Falle einebnfalkam Kreisverkehttdlich zu verungliickerreimal geringer als bei einer
Lichtzeichenanlagg12].

Gemal eines 2015 verdffentlichten Arbeitspapiers der FGSV bezlglich der Wirkungen von Kreisver-
kehren[11] verbessern Kreisverkehre gegeniber Kreuzungen mit Lichtsignalamli@genfallkos-

ten. Die Sicherheit ist unter anderem auf eine tbersichtlichere und einfachere Verkehrsfihrung und
zudem geringere Verkehrsgeschwindigkeiten in Kreisverkehren zurtickzufiihren.

Eine L6sung mit LSA bietet ggf. Vorteile hinsichtlich der Verkehrssicherheit fir FuRganger und Rad-
fahrer, insbesondere fir Kinder auf dem Schulweg. Dartber hinaus kdnnen Zusatzeinrichtungen flr
Blinde und Sehbehinderte (akustische und Taktile Signald)dbsichtigt werden.

C Hinsichtlich der Verkehrssicherheit ergeben sich unterschiedlicheudrNachteile.

Flachenbedarbzw. bauliche Aufwand:

Der Kreisverkehr erfordert im Vergleich zu einer Lichtsignalanlage einen hoheren baulichen Aufwand
sowie einen grolieren Flachenbedarf. Im Rahmen einer detaillierten Stra3enplanung kénnen der Fla-
chenverbrauch sowie dieostenmafigespekte genauer beurteilt werden.

C Lichtsignalanlagen benétigen weniger Flache und weniger baulichen Aufwand.

Akzeptanz

Gemal dem Merkblatt fir die Anlage von Kreisverkelit®wird der Umbau von Knotenpunkten
von der Uberwiegenden Mehrheit der Verkehrsteilnehmer in Begel positiv aufgenommebar-
uber hinaus ist der Kreisverkehr ein geeignetes Ubergangselement zwischen Straen mit unter-
schiedlichem Charakter, z.B. an Ortseinfahrten (trifft hier zu).

C Hohere Akzeptanz bei den Verkehrsteilnehmern und Funktion als Ubergangselement

Einholung der Genehmigung:

Wie in Kafiel 7.2 dargestellt, kann der Kreisverkehrsplatz nR&5t 0§8] nachgewiesenverden,

sofern die zustéandigen Behdrden der Verlegung deiGdEnze der Gemeinde ARling westlich des
Knotenpunktes Glonner Stral3e / Buchenweg / Quartierstral3e zustimmen. Dagegen kann die Lichtsig-
nalanlage nach den Richtlinien fiir die Anlage von LandstraRAL [8] ohne Verschiebung der-OD
Grenzebegrindetwerden.
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8 Verkehrszahlen fur ein nachfolgendes Larmgutachten

Fur das schalltechnische Gutachten werden die VerkehrsmengdprdgsoseNullfalls2035und
PrognosePlanfall2035 in Tagesverkehr (von 06:00 bis 22J00) und Nachtverkehr (von 22:00 bis
06:00Uhr)aufbereitet Grundlage bildet eine Auswertung der Verkehrszahhugydemlahr2023
gemaR den nun in den RILS anzusetzenden Fahrzeugkategorien Pkw, Lkw1 und Bm& Uber-
sicht derQuerschnittabschnitte mit VerkehrszahlkannAbbildung23 entnommen werderund die
Werte finden sich in defabelle8 und Tabelle9.

Abbildung23 Ubersicht- Querschnittabschnitte mit Verkehrszahlemintergrund:[1] [3]
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Prognose-Nullfall 2035
Querschnitt 0-24 Uhr Tagverkehr 6-22 Uhr Nachtverkehr 22-6 Uhr
Qusamt | Quiowsags | Quaags | (202095 | Quoorraciags | Qpiownacrs | Quontnacs | A2 | Quryag s

KP [ Nr. [straRe Kfzi2ah | Pkw/i6h | Lkwl/i6h | Lkw2/16h | Krad/ieh | Pkw/gh | Lkwl/gh | Lkw2/8h | Krad/gh

1 |Glonner Strafl3e (West) 6.130 5.360 295 170 100 275 20 10 5

2 |BirkenstraRe 560 510 5 5 5 40 0 0 0
K 3 |Glonner Straf3e (Ost) 6.195 5.430 295 175 105 265 25 5 5

4 |zukinftige Erschlief3ung 0 0 0 0 0 0 0 0 0

5 |zukinftige ErschlieRung 0 0 0 0 0 0 0 0 0
K5| 6 |Schwalbenstrale (Sud) 290 250 5 15 15 20 0 0 0

7 |Schwalbenstrafl3e (Nord 290 250 5 15 15 20 0 0 0
Tabelle8 Verkehrsbelastungemm PrognoseNullfall 2035 Tag/Nacht (5eRundung)

Prognose-Planfall 2035
QuerSChnitt 0-24 Uhr Tagverkehr 6-22 Uhr Nachtverkehr 22-6 Uhr
Qusamt | Quiowsags | Quaags | (202095 | Quoorracags | Qpiownacrs | Quontnacns | 22T | Quryag s

KP [ Nr. [straRe Kfzi2ah | Pkw/i6h | Lkwl/i6h | Lkw2/16h | Krad/teh | Pkw/gh | Lkwl/gh | Lkw2/8h | Krad/gh

1 |Glonner Strafl3e (West) 6.685 5.870 295 180 110 315 20 5 5
K1 2 |Birkenstral3e 560 510 5 5 5 40 0 0 0

3 |Glonner Straf3e (Ost) 6.840 6.040 290 190 120 295 20 5 5

4 |zuklnftige ErschlielBung  1.400 1.280 10 35 35 75 0 0 0

5 |zuklnftige ErschlieBungl 225 200 0 10 10 15 0 0 0
K5| 6 |SchwalbenstraBe (Sud) 300 265 0 15 15 20 0 0 0

7 |SchwalbenstralRe (Nord 305 265 5 15 15 20 0 0 0
Tabelle9 Verkehrsbelastungen im Prognodelanfall2035 Tag/Nacht (5eRundung)
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9 Zusammenfassung der Verkehrsuntersuchung

In der vorliegendetfortschreibungder Untersuchung wurden die verkehrlichen Auswirkungench
ein geplantes Baugebiet nordlich der Glonner Stral3e in ARling auf die umliegenden Swuafian
den vorhandenen Rahmbedingungentersucht.

Grundlage der Verkehrsuntersuchung zur Uberpriifung der Auswirkungen des Vorhaben¥bilden
kehrszahlungewron Juli2023 Aufbauend auf einer Bestandsanalyse werden die Verkehre des Prog-
noseNullfalls2035 (ohne das Bauvorhaben) sowie ein ProgrRisafall2035 (mit dem Bauvorha-

ben) ermittelt.

Durch das Planungsvorhaben ist mit einem Neuverkehrsaufkommeoart30KfzFahrten/Tagzu
rechnen (Spitzenstunde morgens &80 KfzFahrten/h Spitzenstunde abends k80 KfzFahr-
ten/h).

Bei der Berechnung der Leistungsfahigkeit wurden adidesBebauungsplans [3in Planfallder
westliche KnotenpunkK1 Glonner Str. / BuchenwégAnbindung Bauvorhaberspwonhl als Kreisver-
kehr als auch alsSAsowie der Knotenpunkt K®(artierstralle Schwalbenstral@ealsvorfahrtsge-
regelter Knotenpunkt berechnetinsgesamtvird an beiden untersuchten Knotenpunktém Planfall

die Leistungsfahigkeit nachgewiesen und esebr gute Qualitatsstufe des Verkehrsablaufes (QSV) A
erreicht.

Der Anschlussknotenpunkt Glonner Stral3e / Buchenweg / Quartierstral3e soll im Planfall als Kreisver-
kehr oder Lichtsignalanlage umgebaut werden. Hauptgrund ist die Herstellung einer sicheren Que-
rung fur den Fuflund Radverkehr an diesem Knotenpunkt. Die-Wod Nachteile der Umgestaltung

in einen Kreisverkehr bzw. in eine Lichtsignalanlage lassen sich wie folgt zusammenfassen:

1 Qualitat des Verkehrsablaufs: Kreisverkehr geringfligig besser bewertet

T Verkehrssicherheit: Hinsichtlich der Verkehrssicherheit ergeberhsic
unterschiedliche Vorund Nachteile

1 Flachenbedarf bzw. baulichen Aufwandtichtsignalanlage vorteilhafsglite bei der
StralRenplanung weiter untersucht werden.)

1 Akzeptanz: Kreisverkehr vorteilhaft

1 Einholung Genehmigung: Lichtsignalanlage vorteilhaft
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Daher ist im Rahmen eindbwagung mit dem zustandigen Stralenbaulasttrager abzustimmen, wel-
che der genannten Umbaumaflinahmen weiterverfolgt werden solleEgebenenfalls kann die
schalltechnische Untersuchung weitere Erkenntnisse Uber diewidrNachteile eines Kreisverkehrs
oder einer Lichtsignalanlage liefern.

Im Rahmen der Untersuchung wurden flr dermmgnoseNullfall2035und PrognosePlanfall2035 die
relevanten Verkehrszahlen fur die Larmberechnung gemaRL®Ee8nittelt.
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Anhangl Ergebnisse deYerkehrsahlungam Knotenpunkt Glonner Str. / Buchenweg
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